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Kurzbericht ]

Kurzbericht

Zielsetzungen und Untersuchungsbedarf

Die Konversionsflachen des ehemaligen Fliegerhorstes Furstenfeldbruck sollen fiir Gewerbe- und
Siedlungsentwicklung genutzt werden. In diesem Zusammenhang haben die Gutachter Angebots-
konzepte entwickelt sowie die verkehrliche Wirkung und den Infrastrukturbedarf fir einen S-Bahn-
anschluss unter der Pramisse, dass eine Einbindung des Neubauabschnitts in den Ast der S3
Richtung Mammendorf erfolgt, ermittelt.

In den Angebotskonzepten sind die neuen Halte ,Firstenfeldbruck Nordost® und ,Firstenfeldbruck
Fliegerhorst“ enthalten. Das Bedienungsangebot sieht ein Umklappen jedes zweiten Zuges der im
Viertelstundentakt nach Maisach verkehrenden Grundtakt-S-Bahn S3 vor, so dass sich zwischen
Esting und Maisach resp. Firstenfeldbruck Fliegerhorst jeweils eine halbstiindliche Bedienung
durch die S3 ergibt.
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Resultate Angebotsplanung

Als Grundlage fur die Angebotsplanung dienen mehrere Trassierungsvarianten. Teilweise gehen
diese von Maisach (mit resp. ohne erforderlichem Fahrtrichtungswechsel aus Richtung Miinchen)
aus. Weitere Varianten zweigen bereits westlich des bestehenden S-Bahnhaltes Esting in Rich-
tung des Fliegerhorstareals ab.

Eine Bedienung ist mit der im Bezugsfall in Maisach endenden S3 vorgesehen. In der Angebots-
planung kristallisierten sich die Varianten mit mdglichst direkter Anbindung des Gebiets ab Esting
als vorteilhaft heraus. Somit entfallen séamtliche Linienfihrungen Uber Maisach, da diese entweder
nicht das Gebiet in der Nahe der BundesstralRe 471 erschliel3en oder einen zeitaufwandigen
Fahrtrichtungswechsel in Maisach erfordern wirden. Es verbleiben die Linienfiihrungen mit einem
Flugelzugkonzept oder dem halbstiindlichen Umklappen von S3-Fahrten westlich von Esting. Auch
hier schneiden die Varianten mit Flligelzugkonzept aufgrund der langen Standzeiten zum Fliigeln
oder Vereinigen der Zlge schlechter ab als die Varianten, bei denen die S3 alternierend nach
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Kurzbericht 11

Maisach und nach Furstenfeldbruck Fliegerhorst verkehrt. Entsprechend geht aus der Varianten-
betrachtung ein halbstindliches Umklappen der S3 zum Fliegerhorst auf der préferierten Linien-
fuhrung als Vorzugsvariante hervor. Hierflur sind eine teilweise zweigleisige Bahnstrecke von
Esting bis zum Linienendpunkt ,Firstenfeldbruck Fliegerhost® im Bereich der Maisacher StralRe
sowie zusatzliche S-Bahn-Fahrzeuge fur die S3 erforderlich.

Resultate Infrastrukturplanung

Fur die MaBnahme ist eine Neubaustrecke von Esting oberirdisch Uber Furstenfeldbruck Nordost
nach Firstenfeldbruck Fliegerhorst auf einer Lange von ca. 5,4 km vorgesehen. Im Bereich des
Fliegerhorsts von km 23,6+20 bis zur Endstation Firstenfeldbruck Fliegerhorst wird wegen dortiger
Zugkreuzungen ein zweigleisiger Begegnungsabschnitt hergestellt.

Auf der Strecke werden zwei neue Haltepunkte je mit Mittelbahnsteig in Firstenfeldbruck Nordost
und Furstenfeldbruck Fliegerhorst errichtet. Die Bahnsteige weisen eine Nutzlange von 210 m auf.
Die barrierefreie ErschlieBung des Haltepunktes Firstenfeldbruck Nordost erfolgt Gber eine Auf-
zugsanlage, der Bahnhof Furstenfeldbruck Fliegerhorst erhélt barrierefreie Rampen.

Der Abzweig der Neubaustrecke zum Fliegerhorst Firstenfeldbruck erfolgt von der Bestandsstre-
cke 5543 bei km 20,7+14 (S3-Linie nach Mammendorf). Danach schwenkt die Trasse nach Sud-
westen und geht ab dem Gelande des Fliegerhorstes in eine Biindelung mit dem studlichen Bebau-
ungsrand des Fliegerhorstgeldndes tber. Diese wird bis zum Streckenende unmittelbar dstlich der
Maisacher Straf3e beibehalten.
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Ostlich des neuen Haltepunktes ,Firstenfeldbruck Nordost“ beginnt der zweigleisige Abschnitt, der
bis zum Streckenende am Bahnhof Firstenfeldbruck Fliegerhorst beibehalten wird.
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Kurzbericht \V4

Die Gesamtkosten flr die neue Infrastruktur der MaBnahme S-Bahnanschluss Fliegerhorst Firs-
tenfeldbruck belaufen sich auf ca. 48,3 Millionen Euro (Preisstand 2016; ohne Planungskosten).

Resultate Nachfrageprognose

Die Nachfrageprognose berticksichtigt die Strukturdatenprognosen bis 2035, sowie dartberhin-
ausgehende Effekte einer zukinftigen Strukturentwicklung aufgrund verbesserter Erreichbarkeit.
Das durch die S-Bahn verbesserte Angebot fiihrt zu einem verkehrlichen Nutzen flr den 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV). Die MalRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr
von 890 Personenfahrten je Werktag gegeniiber dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) zum OPNV sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV-
Sektor um 18.400 Pkw-km je Werktag.

Saldo fur

GroRRe Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +670
induzierter Verkehr Personenfahrten je +220

Werktag
Mehrverkehr +890
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -18.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | Stunden je Werktag -430

Die hdchsten Zuwachse bei den Querschnittsbelastungen treten zwischen Firstenfeldbruck Nord-
ost und Esting auf, im weiteren Verlauf nach Pasing sinken die Zuwéachse kontinuierlich ab.

Angebotsreduktionen bei anderen Verkehrsmitteln sind nicht unterstellt, da durch die MaRhahme
keine wesentlichen Entlastungen im erganzenden oder konkurrierenden Verkehrsangebot (insbe-
sondere ortlicher Busverkehr) ausgeltst werden.

Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis

Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die groRten positiven Nutzenbeitrage aus
verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen vom MIV zum OPNV. Weitere positive
Nutzenbeitrage werden aus vermiedenen Unfallkosten berechnet. Die erhdhte Betriebsleistung bei
der S-Bahn fuhrt dagegen zu einem negativen Nutzenbeitrag, also steigenden Kosten, aus dem
Saldo der OPNV-Betriebskosten.

Bei Ansatz von Baukosten in Hohe von ca. 53 Millionen Euro inkl. Planungskosten verbleibt nach
Beriicksichtigung der Unterhaltungskosten fir die Investitionen der MalBhahmenvariante in der ge-
samtwirtschaftlichen Bewertung ein positiver Nutzen von insgesamt 1.626 T€ pro Jahr. Nach Ab-
zug des Kapitaldienstes fur die Investitionen (Kosten) in Hohe von 1.571 T€ pro Jahr verbleibt ein
Nutzeniiberschuss von 55 T€ pro Jahr. Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) fiir die neue Strecke
liegt damit bei 1,03 und ist somit knapp groRer als 1,0. Daraus ergibt sich ein geringer gesamtwirt-
schaftlicher Vorteil durch die S-Bahn-Strecke Esting — Furstenfeldbruck Fliegerhorst. Die Voraus-
setzung fiir eine Weiterverfolgung der Malinahme ist damit gegeben.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U22 | 16.12.2022



Kurzbericht V

Der Saldo der Betriebskosten im OPNV beriicksichtigt einen hoheren Fahrzeugbedarf im Bereich
der S-Bahn, der sich aus der Ermittlung der Umlaufzeiten auf Basis der Fahrplanlagen ergibt. Eine
Sensitivitdtsuntersuchung hat ergeben, dass bei generischer Ermittlung der Umlaufzeit, also unter
der Annahme, dass die Summe der Wendezeiten an beiden Linienenden den Mindestanforderun-
gen an die Umlaufplanung entspricht, der Fahrzeugmehrbedarf entféllt. Das Nutzen-Kosten-Ver-
haltnis betragt in diesem Fall 1,43.

Monetare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen 862
Vermiedene Pkw-Betriebskosten 1.214
Schaffung zusatzlicher 156
Mobilitatsmoglichkeiten
Betriebskosten OPNV -699
Unterhaltungskosten 467
ortsfeste Infrastruktur fir Malinahme
vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV 459
Umweltfolgen OPNV + MIV 101
Summe Nutzen 1.626
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur 1.571
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz 55
Nutzen-Kosten-Verhdltnis 1,03

Fazit und Empfehlungen

Die Grol3e Kreisstadt Fiurstenfeldbruck weist bis 2035 eine deutliche Zunahme der Einwohner und
vor allem der Arbeitsplatze aus. Ein Teil davon — namlich 4.000 Einwohner und 5.000 Erwerbsta-
tige — wird auf dem Gelande des ehemaligen Fliegerhorsts stattfinden. Mit einer Neubaustrecke
von etwa 5,4 km Lange ab Esting kann die im Viertelstundentakt nach Maisach verkehrende
Grundtakt-S-Bahn S3 halbstiindlich nach Firstenfeldbruck Fliegerhorst umgeklappt werden. Ein
weiterer Haltepunkt ist in Fliegerhorst Nordost vorgesehen. Um die mit dem teilweisen Umklappen
der S-Bahn nach Maisach verbundene Minderbedienung vom Bestandshalt Gernlinden abzumin-
dern, halt die in Mammendorf endende Regional-S-Bahn zusatzlich in Gernlinden. Die Kosten flr
die weitgehend eingleisige Neubaustrecke belaufen sich auf etwa 48 Millionen Euro (Preisstand
2016; ohne Planungskosten). Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 900 Per-
sonen pro Werktag. Damit Ubersteigt der Nutzen den jahrlichen Kapitaldienst fur die neue Infra-
struktur. Das Nutzen-Kosten-Verhéltnis betragt 1,03.

Unter der Annahme, dass sich die von der GroRen Kreisstadt unterstellten Zuwéchse bei den Ein-
wohnern und Arbeitspléatzen realisieren lassen, sollte die U-MalRnahme S-Bahnanschluss Flieger-
horst Furstenfeldbruck weiterverfolgt werden.

Sensitiv wurde eine Ermittlung der Umlaufzeiten ohne Beriicksichtigung der konkreten Fahrplanla-
gen durchgeflhrt. Unter dieser Annahme wirde der Fahrzeugmehrbedarf in der Mal3hahme entfal-
len und das Nutzen-Kosten-Verhaltnis einen Quotienten von 1,43 ergeben.
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Erlauterungsbericht

1 Projektbeschreibung

1.1 Ausgangslage

Fur die zukunftsfahige Gestaltung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in der Metropolre-
gion Miinchen hat der Freistaat Bayern das Programm ,Bahnausbau Region Minchen® auf den
Weg gebracht. Es bildet die Grundlage fur eine zukunftsweisende Entwicklung der Schieneninfra-
struktur. In dem mit der Deutschen Bahn abgestimmten Ausbauprogramm sind alle Ma3hahmen,
die vor, mit und nach Inbetriebnahme der zweiten Stammstrecke (2. SBSS) in Betrieb gehen sol-
len, geblindelt. Derzeit beinhaltet das Programm 29 Mafinahmen, die sich in der konkreten Pla-
nung bzw. in der Umsetzung befinden oder schon in Betrieb gehen konnten (sogenannte R-Malf3-
nahmen).

Mammendorf Barrierefreier Ausbau
_Augsburg Puchheim
Stuttgart - @
Malching ' LZB westlich Pasing
Maisacg ] 4 .\{ ] = N
ernlinden 4
Esting 4
Olchlng\‘ :
Grobenzell/ -
Dreigleisiger Ausbau Pasing-Eichenau Abstellbf Pasing [
AUblnngenfeT

@ Bahnsteig am Gleis 1 —

\_Flrstenfeld- Puchheim Westkre
Neuaubin

% Buchenau bruck Freiham /

Schéngeising Germering- Harthaus .

Ge.ltendo%warafrath /?JLocrﬁha -
v Unterpfaffenhofen Crfel fmg/[ @ Ausbau Abzweig-

. 'é‘"';mrke nfeld G b Planegg | stelle Westkreuz
AR eisenbrunn/ / Heimeranplatz West /C

Abbildung 1 R-Maflinahmen im Untersuchungsraum (Quelle: DB Netz AG)

Neben den 29 fest eingeplanten Malinahmen gibt es weitere Malinahmen, die zunachst auf ihre
verkehrliche Wirkung und ihre bautechnische Machbarkeit zu untersuchen sind (sogenannte U-
Mafinahmen), bevor entschieden werden kann, ob sie konkreter Bestandteil des Programms wer-
den kénnen.

1.2 Anlass und Ziel des Projekts

Sidlich der Bahnstrecke von Miinchen nach Augsburg befindet sich das Gebiet des ehemaligen
Militarflughafens Furstenfeldbruck, der Fliegerhorst Furstenfeldbruck. Im Rahmen einer grof3ange-
legten Flachenumwandlung sollen dort zukinftig Gewerbe- und Siedlungsflachen entstehen. Die
Abstimmung der Strukturdaten mit der Verwaltung der Grof3en Kreisstadt Firstenfeldbruck zeigt
folgendes Bild:

— Zunahme Einwohner 2015 bis 2035: 35.710 auf 43.650 (+22%)
— Zunahme Arbeitsplatze 2015 bis 2035:  21.310 auf 32.770 (+54%)
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1 Projektbeschreibung 3

Fir die geplante Bebauung des Areals Fliegerhorst wird mit 4.000 Einwohnern und 5.000 Arbeits-
platzen gerechnet.

Im Rahmen dieser Flachenkonversion soll auch die Erschliefung des Gebietes mit einem S-Bahn-
anschluss geprift werden. Dieser kann sowohl iber eine Stichanbindung westlich des bestehen-
den S-Bahnhaltes Esting als auch Uber die Reaktivierung des stillgelegten Gleisanschlusses von
Maisach aus erfolgen.
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Méglicher Anschluss des Areals Fliegerhorst Firstenfeldbruck an das S-Bahnnetz

Abbildung 2

1.3 Abhangigkeiten zu anderen MaRnahmen

Es bestehen Abhangigkeiten zur den folgenden U-MalRnahmen:

U14 NBS Munchen — Odelzhausen — Dasing:

Anbindung der Neubaustrecke (NBS) tber den Nordring mittels einer Verbindungskurve aus
der S-Bahn-Strecke von Miinchen nach Dachau. Ferner ist mit einer Teilreaktivierung der Gro-
benzeller Spange auch eine ErschlieBung des Fliegerhorstareals iber den Nordring wie bei
der zu untersuchenden U14 denkbar.

Da fir die MaRnahme kein auskdmmliches Nutzen-Kosten-Verhaltnis ermittelt werden konnte
und eine Weiterverfolgung somit gutachterlich nicht empfohlen werden kann, ist eine Ausarbei-
tung von Angebotskonzepten in dieser MalRnahme auf Grundlage der Mainahme U14 nicht
zielfihrend.

U39 Uberregionale Flughafenanbindung: Untersuchung einer Verdichtung der S23X
(Schwaigerloh — Flughafen — Miinchen Ost — 2. SBSS — Laim — Mammendorf — Augsburg-
Oberhausen) im Abschnitt Schwaigerloh bis Mammendorf zum Halbstundentakt.

Die Untersuchungsergebnisse spiegeln die Erfordernisse zur Umsetzung dieser Einzelmallnahme
wider. Im Rahmen eines Zielkonzepts flr das gesamte Programm ,Bahnausbau Region Mln-
chen®, in dem mehrere MaRnahmen zu verknupfen sind, ist es mdglich, dass erganzende Infra-
strukturen und Anpassungen der Fahrplankonzepte erforderlich werden.
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2 Betriebsprogramme und Zugzahlen

2 Betriebsprogramme und Zugzahilen

Das Fliegerhorstareal ist aktuell nicht durch den SPNV erschlossen. Nordlich der Konversionsfla-
che liegt die Bahnstrecke von Miinchen nach Augsburg mit den bestehenden Verkehrsstationen
der S-Bahn in Maisach und in Gernlinden. Dort verkehrt im Jahresfahrplan 2022 die S3 im 20-Mi-
nuten-Takt mit bis zu 3 Verdichterleistungen pro Stunde in der Hauptverkehrszeit (HVZ). Das Men-
gengerist des Status Quo ist in Tabelle 1 dargestellt. Die Zlige auf der Fern- und Regionalbahn
(Strecken 5503 und 5581) zwischen Minchen und Augsburg sind fur die Untersuchung nicht rele-
vant und daher nicht aufgefthrt.

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke
Express-/
SPFV SPNV Regional- S-Bahn SGV
Von Nach S-Bahn
5543 Mi-Pasing | Maisach 0 0 0 3+3 HVZ 0
Tabelle 1 Zugzahlen Minchen-Pasing — Maisach im Fahrplan 2022

21 Betriebsprogramme

Die Absprungbasis bzw. der Ohnefall fir die Variantenentwicklung stellt der maximale Bezugsfall
des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen dar. Wie bereits im Fahrplan 2022 ist auch hier
das Fliegerhorstareal nicht durch den SPNV erschlossen. Auf der nordlich gelegenen Strecke von
Minchen nach Augsburg verandert sich das Taktangebot der S-Bahn gegenlber dem Fahrplan
2022 durch die Umstellung des Grundtakts der S-Bahn auf Takt 15 sowie die Einflhrung einer Re-
gional-S-Bahn, welche halbstiindlich bis Mammendorf resp. stiindlich nach Augsburg verkehrt.

Mengengerlst des maximalen Bezugsfalls:

VZG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke
Express-/
SPFV SPNV Regional- S-Bahn SGV
Von Nach S-Bahn
5543 Mi-Pasing | Maisach 0 0 2 4 0
Tabelle 2 Zugzahlen Minchen-Pasing — Maisach im Ohnefall

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Angebotskonzept von Regional- und Grundtakt-S-Bahn auf dem westlichen Ast der S3:

N
e«,\‘O
& )
{@0 g@ be’(\
6\6 ‘('\\Q ra-é\ N '@cb
& o o & 5 &
N N S &
w0 [ Jos o6 [ Jos 03 [ Jos [ ] ] 58
49] 3950 2552| |3652 3355| |a3%6 2500
20 22 | 23 25] [,g26 of 26 24 04 2930
5930 5532] (5633 5434 (5435 536
S3 1490 1192] 11903 904 o057 06
4495 2127|4198 3949 |3950 57 51
|15 7] 18 18| 20 21
Abbildung 3 Netzgrafikausschnitt auf dem westlichen Linienast der S3 im maximalen Bezugsfall
2.1.1 Trassierungsvarianten und Fahrzeitrechnung

Trassierungsvarianten:

Fur die Anbindung des Fliegerhorstareals Firstenfeldbruck erfolgte die Entwicklung von insgesamt
sieben Trassierungsvarianten. Diese Trassierungsvarianten unterscheiden sich in ihrer raumlichen
Lage und in der Streckenanbindung an die Bestandsstrecke von Miinchen nach Mammendorf.
Diese Trassierungen stellen die Grundlage fiir die Entwicklung von Angebotskonzepten dar.

Die Trassierungen T1 und T2 basieren auf einer (teilweisen) Nutzung des stillgelegten Gleisan-
schlusses auf der Ostseite der Start- und Landebahn und erfordern in den Betriebskonzepten ei-
nen Fahrtrichtungswechsel in Maisach. Als einzige Trassierung erschlie3t T3 die Konversionsfla-
chen von Westen her und erfordert keinen Fahrtrichtungswechsel in Maisach. Die restlichen Tras-
sierungen T4a/b, T5 und T6 zweigen westlich Esting aus der Bestandsstrecke ab und erfordern
fahrplanseitig ein Flliigelzugkonzept oder ein Umklappen von S-Bahn-Linien in Esting von Maisach
zum Fliegerhorst.

In den einzelnen Trassierungsvarianten sind die folgenden Verkehrsstationen vorgesehen:
— Endstation ,Furstenfeldbruck Fliegerhorst” in drei unterschiedlichen Lagen je nach Trassierung

— Zwischenstation ,Firstenfeldbruck Nordost” jeweils teilweise bei Anbindung von Maisach oder
Esting

— Zwischenstation ,Altesting” teilweise und nur bei Anbindung von Esting kommend
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= T1: Verlauf entlang des teilweise abgebauten Gleisanschlusses Fliegerhorst Legende:

== T2: Verlauf entlang des Gleisanschlusse Fliegerhorst und entlang der B471 ?“ta-" d”':ec"e;,,","

. @ Bestehende Verkehrsstation
= T3: Westanschluss ® Neie Verkshrestation

= T4a: Anschluss Gber Abzweig westlich Esting inkl. Halt ,Altesting”

- T4b: analog T4a mit Biindelung B 471

~ T5: Anschluss Esting mit Verschwenk zum abgebauten Gleisanschluss Fliegerhorst
= T6: Anschluss Esting mit Verlauf entlang stidlicher Fliegerhorstgrenze

Abbildung 4 Ubersicht liber die Trassierungsvarianten zur Anbindung des Fliegerhorstareals in Fiirstenfeldbruck

Fahrzeitrechnung:

Als Grundlage fur die Fahrzeitrechnung dient der aktuell eingesetzte Triebzug ET423 mit

Vmax = 140 km/h in Dreifachtraktion. Die Fahrzeitrechnungen erfolgten nur fur die Abschnitte von
Esting bzw. Maisach bis zur jeweiligen Lage der Station Firstenfeldbruck Fliegerhorst, wobei ein
Regelzuschlag von 3% und kein Bauzuschlag unterstellt wurde. Zur Anwendung kamen zudem die
30-Sekunden-Regel sowie eine maximale Anfahrbeschleunigung von 1 m/s? resp. eine maximale
Bremsbeschleunigung von -0,7 m/s2 gemal Planungsgrundlagen von DB Netz AG.

Entsprechend den unterschiedlichen Trassierungen ergeben sich folgende Fahrzeiten:

T1 4,0 Minuten 3,4 Minuten
T2 5,6 Minuten 5,1 Minuten
T3 4,3 Minuten 3,7 Minuten
| Trassierung | Fahrzeit Esting ~Fliegerhorst|  Fahrzeit Fiegerhorst - Esting
T4a 5,2 Minuten 4,6 Minuten
T4b 6,0 Minuten 5,4 Minuten
T5 4,6 Minuten 4,1 Minuten
T6 5,8 Minuten 5,1 Minuten
Tabelle 3 Fahrzeiten ohne Haltezeiten zum Fliegerhorst in den unterschiedlichen Trassierungsvarianten
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Zu diesen Fahrzeiten kommen im Falle von Zwischenhalten in den Angebotskonzepten noch je-
weils 0,5 Minuten Mindesthaltezeit pro Halt hinzu. In Richtung Fliegerhorst sind die Fahrzeiten auf-
grund der verminderten Einfahrtgeschwindigkeit ins Stumpfgleis an der Endstation von 30 km/h
etwa 0,5 Minuten l&nger als in der Gegenrichtung.

In den Angebotskonzepten ist eine Anbindung des Fliegerhorsts rein mit der Grundtakt-S-Bahn
und maximal mit einer halbsttindlichen Bedienung unterstellt. Ein Umklappen der Regional-S-Bahn
S23X ist nicht vorgesehen, da dies dem schnellen Charakter des Produkts aus der weiteren Re-
gion nicht gerecht wirde.

2.1.2 Entwicklung von Angebotskonzepten

Mit den sieben unterschiedlichen Trassierungsvarianten spannt sich ein grof3er Facher fiir Ange-
botskonzepte auf. Besonders attraktiv erscheinen Konzepte auf Basis der Trassierungen T2, T4
und T6, welche zuséatzlich den heutigen Kernbereich von Firstenfeldbruck erschlieRen. Zudem ist
bei den Trassierungen T4 und T6 kein Fahrtrichtungswechsel in Maisach erforderlich. Weiter ist
innerhalb der Trassierung T4 die siedlungsnahere Trassierung T4b mit Bedienung des Halts ,Firs-
tenfeldbruck Nordost“ gegentber der Trassierung 4a ohne den Halt ,Firstenfeldbruck Nordost* zu
bevorzugen. Da sich aufgrund des vergleichsweise niedrigen Fahrgastpotentials ein Halt ,Altes-
ting“ nicht aufdrangt, wurde eine weitere Trassierung T6 ohne Verschwenk in Richtung Siedlungs-
gebiet mit direktmdglichster Fiihrung betrachtet.

Fur die Westanbindung (T3) sowie die Trassierungen auf Basis der heute stillgelegten Strecke in
den Nahbereich des Fliegerhorsts (T1, T5) ist trotz des zu erwartenden Bevolkerungszuwachses
auf der Konversionsflache ein geringeres Nachfragepotential als bei der anderen Streckenfiihrung
zu erwarten (Hauptverkehrsstréme in/aus Richtung Minchen).

Somit sind nachfolgend nur Angebotskonzepte basierend auf den Trassierungen T2, T4b und T6
vertieft dargestellt.

Variante | Beschrieb

T2.V1 Halbstuindliche S3 zum Fliegerhorst mit Fahrtrichtungswechsel in Maisach

T4b.V1 Halbstuindliches Umklappen S3 zum Fliegerhorst ab Esting mit Kreuzungsbahnhof Furstenfeldbruck
Nordost

T4b.V2 Nicht-nullsymmetrisches, halbstiindliches Umklappen S3 zum Fliegerhorst ab Esting

T4b.V2+ | Halbstiindliches Umklappen S3 zum Fliegerhorst ab Esting mit teilweise zweigleisigem Ausbau sowie
ohne Haltepunkt ,Altesting*

T4b.V3 Halbstuindliches Flugeln der S3 in Esting

T4b.V3+ | Halbstiindliches Fliigeln der S3 in Esting mit zweigleisigem Ausbau

T6.V1 Analog Variante T4b.V2+, aber mdglichst direkte Linienfihrung

Tabelle 4 Ubersicht Angebotsvarianten
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Weitere Angebotskonzepte basierend auf den Trassierungen T1, T3 und T4a, die jedoch nicht ver-
tieft betrachtet werden:

Variante | Beschrieb

T1iV1 Halbstiindliche S3 zum Fliegerhorst mit Fahrtrichtungswechsel in Maisach

T1.V2 Halbstiindliche S3 zum Fliegerhorst mit Fahrtrichtungswechsel in Maisach mit Drehung um 15 Minu-
ten gegenilber der Variante T1.V1

T3.V1l Halbstlindliche S3 zum Fliegerhorst Uiber die westliche Trassierung ohne Fahrtrichtungswechsel
Maisach

T3.V2 Halbstiindliche S3 zum Fliegerhorst tiber die westliche Trassierung ohne Fahrtrichtungswechsel
Maisach mit Drehung um 15 Minuten gegeniiber der Variante T3.V1

T4a.V1 Alternierende, halbstundliche Bedienung vom Fliegerhorst und von Maisach mit der S3

T4a.V2 Alternierende, halbstiindliche Bedienung vom Fliegerhorst und von Maisach mit der S3 mit nicht-null-
symmetrischen Fahrlagen auf beiden Asten

T4a.V3 Halbstlindliches Flugeln / Vereinigen der S3 in Esting mit 4 Ziigen pro Stunde nach Maisach und 2
Zugen pro Stunde zum Fliegerhorst

Tabelle 5 Ubersicht weitere Angebotsvarianten

Die Angebotskonzepte der Trassierung T5 sind nahezu identisch mit den Angebotskonzepten ba-
sierend auf der Trassierung T4a und daher nicht im Detail dargestellt. Ab ,Altesting” unterscheiden
sich die genannten Trassierungen T4a (Weiterfihrung in siidwestlicher Richtung in Richtung der
bestehenden Siedlungsflachen) und T5 (Anbindung auf die rickgebaute Stichstrecke auf das Flie-
gerhorstareal). Durch die kiirzere Streckenléange ist die Fahrzeit mit der Trassierung T5 um 0,5 Mi-
nuten (Richtung Esting) bzw. 0,6 Minuten (Richtung Fliegerhorst) kiirzer als in T4a. In den Ange-
botskonzepten der Trassierung T5 kommen die Ziige teilweise eine Fahrplanminute friiher am
Fliegerhorst an bzw. fahren eine Fahrplanminute spéater am Fliegerhorst ab.
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Variante T2.V1:

Die Variante T2.V1 basiert auf einer halbstiindlichen Verlangerung der S3 von Zorneding bis zum
Fliegerhorst mit Fahrtrichtungswechsel in Maisach (5 Minuten) im durchgehenden Hauptgleis. Am
Fliegerhorst ergibt sich eine Wendezeit von 9 Minuten.
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Abbildung 5

Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Furstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T2.V1
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Mit Weiterflhrung der Lage zu den Minuten 15 und 45 in Maisach zum Fliegerhorst ergeben sich
lange Ubergangszeiten zur S23X in Richtung Miinchen bzw. Mammendorf/Augsburg von 16 Minu-

ten resp. 23 Minuten.
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Abbildung 6 Netzgrafikausschnitt der Variante T2.V1

Eine denkbare Alternative zur Verbesserung ist die Drehung der S3 auf dem Westast um 15 Minu-
ten. Dies verbessert die Ubergangszeiten zur S23X deutlich. Allerdings ist aufgrund der an-
spruchsvollen Gleisbelegung in Maisach eine Taktabweichung auf der S3 von einer Minute erfor-
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derlich. Entsprechend wurde sich die Wendezeit am Fliegerhorst auf 7 Minuten verkirzen, was ei-
nen zweiten Triebfahrzeugfihrer fir die Kurzwende oder eine zweite Bahnsteigkante fur eine Uber-
schlagene Wende erfordern wirde.

Variante T4b.V1:
Die Trassierung T4b basiert auf der Ausfadlung der Strecke zum Fliegerhorst westlich der Ver-
kehrsstation Esting und erfordert daher keinen zeitintensiven Fahrtrichtungswechsel.

Die Angebotsvariante T4b.V1 legt ein halbstiindliches Umklappen der S3 von Grafing / Ebersberg
ab Esting zum Fliegerhorst mit den Zwischenhalten ,Altesting“ und ,Firstenfeldbruck Nordost” zu
Grunde. Die Stichstrecke zum Fliegerhorst kann in dieser Variante, wie in Abbildung 7 gezeigt, durch-
gehend eingleisig ausgefihrt werden. Allerdings ist die Verkehrsstation ,Flrstenfeldbruck Nordost*
als Kreuzungsbahnhof auszugestalten, was zu Reisezeitverlangerungen durch den Kreuzungsauf-
enthalt fiihrt. Alternativ ist auch eine Zweigleisigkeit zwischen Furstenfeldbruck Nordost und Firs-
tenfeldbruck Fliegerhorst méglich oder eine nicht-nullsymmetrische Verlangerung der S3 zum Flie-
gerhorst (siehe Variante T4b.V2).
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Abbildung 7 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Fiurstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T4b.V1

Am Fliegerhorst ergibt sich eine Wendezeit von 24 Minuten. Durch das Umklappen der S3 von
Grafing / Ebersberg zum Fliegerhorst entsteht eine Minderbedienung der Halte Maisach und Gern-
linden, fur die jeweils nur noch ein halbstundlicher Halt der S3 resultiert. Die ebenfalls halbstiund-
lich verkehrende S23X liegt in Maisach im ungefahren Viertelstundenversatz zur S3 und ermog-
licht weiterhin eine adaquate Anbindung von Maisach. Von der bis zum Fliegerhorst fahrenden S3
ist ein Umstieg in Olching mit kurzer Ubergangszeit zur S23X moglich. Fur Gernlinden besteht die
Maoglichkeit eines zusétzlichen Halts der in Mammendorf endenden S23X, um dort zumindest drei
Halte pro Stunde und Richtung zu ermdglichen. Dies ist in der Angebotsvariante T4b.V2 darge-
stellt.
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Abbildung 8 Netzgrafikausschnitt der Variante T4b.V1

Variante T4b.V2:

Die Variante T4b.V2 basiert auf der Variante T4b.V1 und setzt die genannte nicht-nullsymmetri-
sche Lage der S3 zum Fliegerhorst sowie die Bedienung von Gernlinden durch die S23X nach
Mammendorf um.
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Abbildung 9 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Firstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T4b.V2

Somit ist eine eingleisige Stichstrecke zum Fliegerhorst ausreichend. Am Fliegerhorst und in
Maisach ergeben sich Wendezeiten von 12 bzw. 16 Minuten.
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Abbildung 10 Netzgrafikausschnitt der Variante T4b.vV2

Die S3 verkehrt stadtauswarts von Grafing / Ebersberg bis Maisach und ermgglicht dort einen kur-
zen Umstieg zur S23X nach Mammendorf / Augsburg. Allerdings entsteht hierdurch ein unginsti-
ger 4-/26-Minuten-Takt aus S3 und S23X fir die Anbindung von Maisach. Stadteinwarts funktio-
niert der kurze Umstieg von der S23X auf die S3 in Richtung Zorneding erst in Olching, daflr ist
die Zugverteilung in Maisach besser. Dieses nicht-nullsymmetrische Konzept lasst sich auch last-
richtungsbezogen umsetzen.

Variante T4b.V2+:

Die Variante T4b.V2+ leitet sich ebenfalls aus der Variante T4b.V1 ab und behalt die Nullsymmet-
rie der umgeklappten S3 von Grafing / Ebersberg bei. Allerdings sind zur Beschleunigung der Rei-
sezeit gegenuliber der Variante T4b.V1 der zweigleisige Ausbau Furstenfeldbruck Nordost — Fiirs-
tenfeldbruck Fliegerhorst sowie auch eine Nichtrealisierung des Haltes ,Altesting” aufgrund des
niedrigen Fahrgastpotentials unterstellt. Zudem ist der stiindliche Zusatzhalt der S23X in Gernlin-
den umgesetzt.
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Abbildung 11 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Furstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T4b.V2+
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13

An den Linienendpunkten der S3 am Fliegerhorst und in Maisach ergeben sich Wendezeiten von

etwa 29 bzw. 31 Minuten.
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Abbildung 12

Fijrstenfeldbruc?FIiegerhorsl

Netzgrafikausschnitt der Variante T4b.V2+

In Maisach liegt eine glinstige Zugverteilung von S23X und S3 im ungeféhren Viertelstundentakt

Vvor.

Variante T4b.V3:
Die Untervariante T4b.V3 betrachtet ein Flligelzugkonzept der S3 von / nach Zorneding in Esting.
Aufgrund der zeitlichen Néahe zur S23X und der Zugverteilung in Maisach kommt ein Fligeln der

S3 von / nach Grafing/Ebersberg nicht in Frage.

Maisach
Gemlinden

Fliegerhorst
Nordost

Esting

Atosting
Esting

Olehing

Grobenzell

M-Lochhausen

Mnchen-Langwied

M-Pasing W 352

Mu-Laim Pbf
MU Hirschgarten
M Hbf tief

o08:10

-

\/

!

Usawat

M 15 Wend

ol

=S

7 14° Wende

e

RRVARYAAL

A

14 Wende

ey e |

g ——
H

~]
A
»
/

o08:50

]

VA AR

=S

N

g23k | _—

WA

S3 L\‘_,d

\
b
—

I’—/

£ 0810

£ 0830

08:40

08:50

e o e

9

Abbildung 13

Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Fiurstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T4b.V3
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Die S3 flugelt in Esting. Der vordere Zugteil verkehrt von Miinchen kommend schnell und ohne
nennenswerten Fahrzeitmehrbedarf nach Maisach, der hintere Zugteil fahrt erst nach einer Stand-
zeit von etwa 7 Minuten nach Abwarten der Eigenkreuzung mit der S3 weiter zum Fliegerhorst.
Dort und in Maisach ergeben sich mit dem Fahrplankonzept Wendezeiten von 14 resp. 15 Minu-
ten. Allerdings besteht nun durch das halbstindliche Fliigeln des Viertelstundentakts der S3 ein
Taktversatz westlich von Esting.
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Abbildung 14 Netzgrafikausschnitt der Variante T4b.V3

Variante T4b.V3+:

Die Variante T4b.V3+ stellt eine Weiterentwicklung der VarianteT4b.3 dar. Um den Zeitverlust
beim Fligeln zu minimieren, werden optimierte Zugfolgezeiten beim Fliigeln und Vereinigen sowie
eine Zweigleisigkeit zwischen Esting und ,Altesting“ angenommen.
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Abbildung 15 Bildfahrplan Miinchen Hbf (tief) — Furstenfeldbruck Fliegerhorst der Variante T4b.V3+
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Anstelle der bisher verwendeten Zugfolgezeit in Esting von 3,0 Minuten ist fir das Nachfahren des
2. Zugteils in Richtung Fliegerhorst 2,0 Minuten angenommen. Bei der Zugvereinigung in der Ge-
genrichtung ist eine Zugfolgezeit von 2,5 Minuten zwischen den beiden Zugteilen veranschlagt.

Durch die Beschleunigung des Fligelns und des Vereinigens verkirzt sich die Fahrzeit um etwa
drei Minuten in Richtung Fliegerhorst und um ca. eine Minute in Richtung Minchen. Entsprechend
erhoht sich auch die Wendezeit am Fliegerhorst und liegt nun bei 18 Minuten. Die Zugverteilung in
Maisach zwischen S3 und S23X bleibt unverandert.
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Abbildung 16 Netzgrafikausschnitt der Variante T4b.V3+

Variante T6.V1:

Die Variante T6.V1 entspricht grundsatzlich der Variante T4b.V2+. Aufgrund der direkteren Linien-
fihrung und der damit ca. 150 m kirzeren Stichstrecke reduzieren sich die Fahrzeiten um 0,2 Mi-
nuten in Hinrichtung, resp. um 0,3 Minuten in Rickrichtung. Auch hier ist ein zweigleisiger Ausbau
Furstenfeldbruck Nordost — Firstenfeldbruck Fliegerhorst unterstellt. Bei auf Minuten gerundeten
Zeiten resultieren unveranderte Ankunfts- und Abfahrtszeiten.

2.1.3 Fahrzeugbedarf

Die Verlangerung bzw. das Umklappen von S-Bahnen zum Fliegerhorst hat Auswirkungen auf den
Fahrzeugbedarf der S3. Im maximalen Bezugsfall verkehrt die halbstiindliche S3 von Grafing /
Ebersberg nach Maisach als Langzug mit drei 70 m-Elektrotriebzligen (ET) und einer Lange von
210 m, die halbstundliche S3 von Zorneding hingegen als Vollzug (zwei 70 m-ET) mit 140 m.
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Abbildung 17 Wendeschema Maisach
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In Maisach sind die beiden Halbstundentakte umlauftechnisch miteinander verkniipft, wodurch im
Abstellgleis der Zugverband um einen 70 m-ET gestéarkt oder geschwéacht wird. Die ankommende
S3 von Grafing / Ebersberg (Langzug) wendet auf die S3 nach Zorneding (Vollzug) und lasst einen
ET im Wendegleis zuriick. Dieser wird bei der Wende der nachsten S3 von Zorneding (Vollzug)
aufgenommen, damit der Zugverband als Langzug nach Grafing bzw. Ebersberg verkehren kann.

Die Angebotskonzepte mit der Verlangerung bzw. dem Umklappen eines Halbstundentakts zum
Fliegerhorst brechen den Fahrzeugiibergang innerhalb der Wendezeit in Maisach auf. Entspre-
chend verandert dies den Fahrzeugbedarf! in den Angebotskonzepten bei der S3 je nach der An-
bindung des Fliegerhorsts.

; Fahrzeugbedarf 70 m-ET | Fahrzeugbedarf 70 m-ET
Variante | . ; . . Delta
im maximalen Bezugsfall| in der Angebotsvariante
T2.V1 31 33 ohne Stéarken / Schwéchen in Maisach +2
32 mit Starken / Schwéchen in Maisach +1
T4b.V1l | 31 33 +2
Tdb.vV2 | 31 36 +5
T4b.V2+ | 31 33 +2
T4b.V3 | 31 32 mit Kurzzug Esting - Maisach (1 x 70 m-ET) +1
37 mit Vollzug Esting — Maisach (2 x 70 m-ET) +6
T4b.V3+ | 31 32 mit Kurzzug Esting - Maisach (1 x 70 m-ET) +1
37 mit Vollzug Esting — Maisach (2 x 70 m-ET) +6
T6 31 33 +2
Tabelle 6 Fahrzeugmehrbedarf durch Verlangerung der S3 nach Firstenfeldbruck Fliegerhorst

Somit ergeben sich infolge der Verlangerung der S3 nach Furstenfeldbruck Fliegerhorst in allen
Angebotskonzepten Fahrzeugmehrbedarfe von bis zu sechs 70 m-ET. Diese Ergebnisse sind
auch fir die Ermittlung von zusétzlichen Betriebskosten infolge der Mal3nahme von Relevanz.

2.1.4 Betriebsprogramm Mitfall

Aus der Variantenbetrachtung geht die Variante T4b.V2+ resp. die noch einmal leicht optimierte
Variante T6 mit einem symmetrischen Umklappen eines Halbstundentakts der S3 zum Flieger-
horst und der Zweigleisigkeit Furstenfeldbruck Nordost — Firstenfeldbruck Fliegerhorst als Vor-
zugsvariante hervor. Gegeniber den anderen Varianten weist die Variante T6 die folgenden Vor-
teile auf:

— Keine Zeitverluste entweder durch Fligeln/Vereinigen in Esting wie in den Varianten T4b.
V3/V3+, durch Fahrtrichtungswechsel in Maisach wie in Variante T2.V1 oder durch Abwarten
von Zugkreuzungen in Flrstenfeldbruck Nordost (Variante T4b.V1)

— Verzicht auf die aus Fahrgastsicht wenig erstrebenswerte nicht-nullsymmetrische Bedienung
des Fliegerhorsts (Variante T4b.V2), welche zudem eine Taktverdichtung zwischen Maisach
und Mammendorf verhindert

1 Annahme: Fahrzeugkonzept mit 70 m-Zigen als Kurzzug (70 m), Vollzug (140 m) oder Langzug (210 m). Auswirkungen bei abwei-
chenden Fahrzeugkonzepten (140 m+70 m oder 210 m) sind separat zu prufen.
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Fur die Vorzugsvariante ergeben sich die Zugzahlen auf den relevanten Strecken:

VzG Betriebsstelle Zugpaare pro Stunde an Werktagen
Strecke
Express
SPFV SPNV S-Bahn S-Bahn SGV
Von Nach
5543 Mu-Pasing Esting 0 0 2 4 0
5543 Esting Maisach 0 0 2 2 0
neu Esting Fliegerhorst 0 0 0 2 0
Tabelle 7 Zugzahlen Miinchen-Pasing — Maisach mit Stichstrecke zum Fliegerhorst im Mitfall

2.15 Auswirkungen der MalBhahme auf die Fahrwegkapazitat

Durch die unveranderten Zugzahlen zwischen Pasing und Esting sind keine maf3geblichen Auswir-
kungen auf die Fahrwegkapazitat zu erwarten.

2.1.6 Ausblick auf Angebotskonzept Kernnetz Stufe 3

In der Stufe 3 des Stufenkonzeptes Kernnetz ist ein Ausbau Pasing — Laim tief — 2. SBSS vorge-
sehen. Die Kapazitatserweiterung ermdglicht grundsatzlich unter anderem eine weitere halbstiind-
liche Express-S-Bahn S13X auf dem Korridor der S3 West.
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Abbildung 18 Angebotskonzeption Korridor S3 West Kernnetz Stufe 3

Damit ergeben sich zusatzliche Optionen, indem die S13X ab Esting in Richtung Fliegerhorstareal
gefuhrt werden kénnte, ohne den Viertelstundentakt der S3 nach Maisach zu tangieren.

Die Detailausarbeitung dieses Ansatzes ist im Rahmen einer Vertiefung der Uberlegungen zum
Kernnetz anzugehen und wird nicht bei der vorliegenden U-Mal3nahme vertieft.
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3 Geplante InfrastrukturmafRnahmen

3.1 Grundlagen

Fur die Betrachtung der InfrastrukturmafRnahmen wurden die Grundlagen wie folgt berlcksichtigt
(Unterlagen erhalten im Februar 2020 von DB Netz AG):

— Ingenieurvermessung Lagepléane (IVL-Plane)

— Trassendaten der Bestandsgleise

— Bestandsunterlagen zu Oberleitung (OL)

— Bestandsunterlagen zu Leit- und Sicherungstechnik (LST)
Im Ist-Zustand sind keine Bahnibergange vorhanden.

Der Bahnhof Olching und die freie Strecke 5543 zwischen Olching und Maisach werden
durch das elektronische Stellwerk (ESTW) mit Bereichsrechnerraum (ESTW-A) Olching
(Bauform EI L, Baujahr 2008) gesteuert, welches dem elektronischen Stellwerk mit Rech-
nerraum (ESTW-UZ) Mering zugeordnet ist. Die Steuerung des elektronischen Stellwerkes
mit Rechnerraumen (ESTW-UZ) Mering erfolgt aus dem Steuerbezirk 6 der Betriebszent-
rale (BZ) Miinchen.

Das Stellwerk ist nach ESTW-Standard mit Lichtsignalen des Kombinationssignals (Ks)
ausgerustet, die Gleisfreimeldung erfolgt mit Achszahlkreisen. Die Signale der Strecke
5543 sind mit punktformiger Zugbeeinflussung (PZB) ausgeriistet.

Zwischen den Bahnhéfen Olching und Maisach ist ein elektronisches Stellwerk mit internen
Zentralblock eingerichtet. Auf der zweigleisigen Strecke besteht jedoch kein Gleiswechsel-
betrieb. Am Ausfahrsignal 20N1 des Bahnhofs Olching ist keine Zugfahrstral3e in das Ge-
gengleis eingerichtet, jedoch ist ein Gegengleisanzeiger Zs6 vorhanden (fur Fahrten auf die
parallel verlaufende Strecke 5561). Im Gegengleis aus Richtung Maisach ist kein Einfahr-
signal, sondern sind lediglich Signaltafeln Ne2 und Ne3 mit standig wirksamen Gleismag-
neten vorhanden. Der Streckenabschnitt Olching — Maisach ist im Regelgleis mit jeweils
einem Blocksignal unterteilt, das sich am Bahnsteigende des Haltepunktes Gernlinden be-
findet.

Fir das vorhandene Stellwerk sind keine Umbauverbote oder sonstigen Beschrankungen
bekannt.

— Eine Spartenbestandsabfrage bei den Spartentrdgern wurde fir die Vorprifung nicht durchge-
fuhrt, da keine wesentlichen Auswirkungen auf die Kosten zu erwarten sind.

— Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor. Fir die Planung wird davon ausgegangen, dass
der Untergrund dem bekannten Aufbau der Miinchner Schotterebene mit guten Griindungs-
und Entwasserungsverhaltnissen entspricht.

— Es liegen keine Kampfmittelsondierungen vor, die Kampfmittelsondierung ist bei einer Weiter-
verfolgung des Projektes im Rahmen der weiteren Planung zu prifen.

— Im unmittelbaren Planungsbereich des Fliegerhorst Furstenfeldbruck werden keine Land-
schaftsschutzgebiete, Flora-Fauna-Habitat und Biotopkartierungen tangiert, d.h. es sind keine
Eingriffe in Schutzgebiete zu erwarten.

ARGE Bahnausbau Region Munchen Machbarkeitsstudie U22 | 16.12.2022



3 Geplante InfrastrukturmaRnahmen 19

Abbildung 19 Schutzgebiete im Bereich Furstenfeldbruck (Quelle: BayernAtlas)

— Im Untersuchungsraum sind vereinzelte Bau- und Bodendenkmaler kartiert.

iernlinden

Abbildung 20 Bau- und Bodendenkmaéler im Bereich Furstenfeldbruck (Quelle: BayernAtlas)

— Im Untersuchungsraum liegen keine Planungen Dritter vor, welche Einfluss auf die Machbar-
keitsstudie nehmen.
3.2 Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten

Als Bezugsfall sind die in Planung bzw. Realisierung befindlichen Malnhahmen (R-Malinahmen)
gemal Aufgabenstellung des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen® unterstellt.

Im Rahmen der MaRnahme des S-Bahnanschlusses Fliegerhorst Firstenfeldbruck ist die Erschlie-

Rung der Konversionsflachen des ehemaligen Fliegerhorstes Furstenfeldbruck zu prufen. Die Fla-
chen sollen fir eine Gewerbe- und Siedlungsentwicklung genutzt werden.
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In einer ersten Abschéatzung wurden folgende Varianten mit einer Anbindung des Fliegerhorst-Are-
als Uber Stichstrecken definiert und trassierungstechnisch geprift. Alle Varianten fadeln aus der
S3-Linie nach Mammendorf aus.

Trassierungsvariante 1:
Trassierung entlang des teilweise abgebauten Gleisanschlusses Fliegerhorst Firstenfeldbruck
Eingleisige Strecke mit niveaugleicher Einbindung dstlich von Maisach

Trassierungsvariante 2:
Neutrassierung entlang der Bundesstral3e (B471)
Eingleisige Strecke mit niveaugleicher Einbindung dstlich von Maisach

Trassierungsvariante 3:
Anbindung von Westen Uber eine Neubaustrecke (NBS) ab Maisach
Eingleisige Strecke mit niveaugleicher Einbindung westlich von Maisach

Trassierungsvariante 4a:
Anschluss Uber Abzweig westlich Esting mit den Haltepunkten ,Altesting” und Fliegerhorst
Furstenfeldbruck

Trassierungsvariante 4b:
Anschluss Uber Abzweig westlich Esting mit den Haltepunkten ,Altesting“, Fliegerhorst Nordost
und Fliegerhorst Flrstenfeldbruck

Trassierungsvariante 5:
Anschluss Esting an abgebauten Gleisanschluss des Fliegerhorstes Firstenfeldbruck mit Hal-
ten ,Altesting“ und Fliegerhorst

Trassierungsvariante 6 (Vorzugsvariante):

Anschluss Uber Abzweig westlich Esting mit Halt in Furstenfeldbruck Nordost und Firstenfeld-
bruck Fliegerhorst

Zweigleisiger Ausbau zwischen Firstenfeldbruck Fliegerhorst und Firstenfeldbruck Nordost
inklusive.

Fur eine erste Abschatzung der Angebotsplanung und der Nachfragestruktur erfolgte fiir die oben
aufgeflihrten Varianten der Entwurf grober Trassenverlaufe. Die Vorzugsvariante wurde detaillier-
ter inkl. einer Kostenschatzung fir die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) untersucht.

Fur die MalBnahme ist eine Neubaustrecke von Esting oberirdisch Uber Firstenfeldbruck Nordost
nach Firstenfeldbruck Fliegerhorst auf einer Lange von ca. 5,4 km vorgesehen. Im Bereich des
Fliegerhorsts von km 23,6+20 bis zur Endstation Furstenfeldbruck Fliegerhorst bei km 25,8+25
wird ein zweigleisiger Begegnungsabschnitt hergestellit.

Auf der Strecke werden zwei neue Haltepunkte mit Mittelbahnsteig in Furstenfeldbruck Nordost
und Furstenfeldbruck Fliegerhorst errichtet. Die Bahnsteige werden auf eine Nutzlange von 210 m
ausgebaut. Die barrierefreie Erschlieung des Haltepunktes Firstenfeldbruck Nordost erfolgt Giber
eine Aufzugsanlage. Der Bahnhof Furstenfeldbruck Fliegerhorst erhélt barrierefreie Rampen.
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Oberbau:

Fur die Strecke liegen keine Belastungsdaten in Lasttonnen/Tag (Lt/d) vor. Fur die Planung der
Bahnstrecke wird eine Belastung >10.000 und < 30.000 Lt/d angenommen. Gemaf Richtlinie (Ril)
820 wird damit eine Oberbauform mit Schienen 54E4 mit Schwellen B70 bei v < 160 km/h und
Schienen 60E2 mit Schwellen B70 bei v = 160 km/h erforderlich.

Der Abzweig der Neubaustrecke zum Fliegerhorst Fiurstenfeldbruck erfolgt von der Bestandsstre-
cke 5543 bei km 20,7+14 mit einer neuen Weichenverbindung der Weichenform 54-1200-1:18.5
und Innenbogenweiche (IBW) z.T. im Ubergangsbogen (i.U). 54-1200 1:19,277 sowie der Ab-
zweigweiche 54-1200- 1:18,5.

Danach schwenkt die Trasse nach Sidwesten und geht ab dem Gelande des Fliegerhorstes in
eine Bindelung am sudlichen Bebauungsrand tber. Diese wird bis zum Streckenende unmittelbar
Ostlich der Maisacher Stral3e beibehalten.

Ostlich des neuen Haltepunktes ,Flirstenfeldbruck Nordost beginnt der zweigleisige Abschnitt, der
bis zum Streckenende am Bf Furstenfeldbruck Fliegerhorst beibehalten wird. Die Aufspaltung er-
folgt mit einer Weiche 54-1200-1:18.5.

Tiefbau:

Es liegen keine Baugrunduntersuchungen vor. Die gesamte Neubaustrecke erhélt eine Tiefenent-
wasserung mit Schachten. Die Bahnddamme und -einschnitte werden mit einer Neigung 1:1,8 ge-
plant, damit kann auch nicht optimales Material verbaut werden und die Flacheninanspruchnahme
nicht zu knapp bemessen ist.

Kostenseitig wird bei allen Gleisbaumafinahmen der Einbau von Planumsschutzschichten (PSS)
und Frostschutzschichten (FSS) vorgesehen.

Konstruktiver Ingenieurbau (Hochbau):

In Flrstenfeldbruck Nordost und Furstenfeldbruck Fliegerhorst muss jeweils ein neuer Haltepunkt
mit Mittelbahnsteig errichtet werden. Die Bahnsteige erhalten eine Nutzlange von 210 m und eine
Bahnsteighthe von 96 cm Uber SO. Die Bahnsteige sind barrierefrei ausgefiihrt (inkl. stufenfreien
Zugzustieq).

Neue Larmschutzwande mit einer H6he von 3,00 m Uber Schienenoberkante werden bei der Neu-
baustrecke auf einer Lange von ca. 525 m im Wohngebiet Fiurstenfeldbruck benétigt.

AuRRerdem werden bei der Vorzugsvariante der Neubaustrecke zwei Eisenbahnuberfihrungen und
zwei StraRenuberfihrungen erforderlich.

Eisenbahniberfihrungen:

Wirtschaftsweg ,Zur Denkstatte“, km 24,1+20, die gleichzeitig als Personenunterfiihrung fir
den neuen Haltepunkt genutzt wird

Geh- und Radweg ,LutzowstraRe®, km 25,4+30

StraBenuberfiihrungen:

StaatsstralRe (St2345), km 22,1+75
Von-Gravereuth-Straf3e, km 25,0+80
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Leit- und Sicherungstechnik:

Es wird von einem Umbau bzw. einer Erweiterung der vorhandenen elektronischen Stellwerks-
technik ausgegangen. Entsprechend ESTW-Standard wird daher auf der vorgesehenen Neubau-
strecke mit Ks-Signalen mit PZB-Zugbeeinflussung und Gleisfreimeldung in Achszahltechnik ge-
plant.

Auf der Strecke 5543 wird zwischen Olching und Esting keine Einrichtung von Gleiswechselbetrieb
bertcksichtigt, da dieser wegen der dann erforderlichen Signalausleger / Signalbriicken erhebliche
Mehrkosten verursachen wirde. Diese Kosten waren jedoch nicht ursachlich der vorliegenden
Maflinahme anzulasten.

Abschnitt Olching — Esting

Mit Anbindung der Neubaustrecke ist der bisherige Haltepunkt Esting betrieblich in einen
Bahnhof oder eine Abzweigstelle der freien Strecke umzuwandeln. Fir die vorliegende Unter-
suchung wurde davon ausgegangen, dass Esting als Abzweigstelle definiert wird. Damit ware
es nicht mdglich, in Esting planméaRig Ziige beginnen oder enden zu lassen.

In Nordrichtung ist an den Ausfahrsignalen 20N1 und 20N2 die fehlende Gelboptik fir die Vor-
signalfunktion nachzuriisten. Das Vorsignal 20V139 am Bahnsteigende des Haltepunktes

Esting wird gegen ein Mehrabschnittsignal ausgetauscht und erhélt wegen der folgenden Stre-
ckenverzweigung einen Richtungsanzeiger Zs2 und einen Geschwindigkeitsanzeiger Zs3 ,10

In Richtung Pasing ist im Gefahrpunktabstand vor der Einmiindung der Neubaustrecke ein
neues Blocksignal (Mehrabschnittsignal) aufzustellen, welches das bisherige Blocksignal
20136 (am Bahnsteigende Haltepunktes Gernlinden) und das alleinstehende Vorsignal 20vh
ersetzt. Am davorgelegenen Haltepunkt Gernlinden ist vor dem Bahnsteig ein Vorsignal und
hinter dem Bahnsteig ein Vorsignal-Wiederholer aufzustellen.

Auf der Neubaustrecke wird vor der Einmiindung in die Bestandsstrecke ein neues Blocksignal
zuziglich Vorsignal errichtet.

Wie bereits unter Grundlagen beschrieben, wird auf der Strecke 5543 kein Gleiswechselbe-
trieb eingerichtet. Es werden daher keine FahrstraBen in das Gegengleis (mit Signal Zs6) be-
riicksichtigt und keine Einfahrsignale im Gegengleis aufgestellt.

Die neu einzubauenden Weichen sind im abzweigenden Strang mit 100 km/h, und im geraden
Strang mit Streckengeschwindigkeit (120 km/h) befahrbar.

Es ist eine Anpassung und gegebenenfalls Erweiterung der vorhandenen Kabelanlage erfor-
derlich.

Abschnitt Esting — Furstenfeldbruck Fliegerhorst

Fur die Neubaustrecke ist aufgrund der zulédssigen Stellentfernungen ebenfalls eine Integration
in das ESTW-A Olching mdglich. Die bei ca. km 23,7 angeordnete Weiche ist fur die Stellent-
fernung maf3gebend. Diese befindet sich in ca. 5 km Entfernung zum ESTW-Gebaude. Fir
ESTW der vorhandenen Bauform ist eine maximale Stellentfernung von 6,5 km zuléssig. Da-
her ist davon auszugehen, dass auch bei einer umwegigen Kabelfuhrung die Stellentfernung
eingehalten wird.

Es wird eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h und eine Bremstafel von 400 m angenom-
men. Es wird davon ausgegangen, dass der Abschnitt Furstenfeldbruck Nordost — Fliegerhorst
betrieblich als Bahnhof definiert wird. Im zweigleisigen Abschnitt kbnnen daher die beiden
Gleise gleichrangig befahren werden. Zudem wird unterstellt, dass keine planmagigen Ran-
gierfahrten oder ein Starken / Schwachen von Zigen erforderlich ist, sodass auf eine Ausris-
tung mit Lichtsperrsignalen und Zugdeckungssignalen verzichtet werden kann.
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Zwischen Esting und Firstenfeldbruck Nordost wird zur Sicherung der eingleisigen freien Stre-
cke ein (ESTW-interner) Zentralblock eingerichtet.

Die Weiche in Furstenfeldbruck Nordost ist in beiden Schenkeln mit der Streckengeschwindig-
keit 100 km/h befahrbar, sodass keine Geschwindigkeitsanzeiger Zs3 erforderlich sind. Bei der
Einfahrt in die Stumpfgleise in Furstenfeldbruck Fliegerhorst erfolgt eine abgestufte Signalisie-
rung mit Zs3-Formsignalen und PZB-Sicherung.

Die Kabelanlage ist im gesamten Abschnitt vollstandig neu zu errichten und weiter bis zum
ESTW-A Olching zu fihren.

Telekommunikationstechnik:
Auf der gesamten Neubaustrecke wird eine neue Kabeltrasse vorgesehen.

Elektrische Energieanlagen (50 Hz Anlagen):
Die 50Hz Anlagen der Haltepunkte werden gemal3 dem Katalog fur Ausstattungselemente von
Bahnhofen geplant und gestaltet.

Maschinentechnische Anlagen:
Die ErschlieBung des Bahnsteiges in Furstenfeldbruck Nordost erfolgt durch einen Aufzug geman
Baustandard der DB Netz AG.

Oberleitungsanlagen (16,7 Hz):

Die Strecke 5543 ist bereits mit 15kV, 16,7Hz elektrifiziert. Als Kettenwerke wurden Regelbauarten
der DB (Re200) verbaut. In den HGV-Gleisen wurde die héherwertige Bauart Re200 Mod verbaut.
Die Kettenwerke sind an Stahimasten mit Einzelauslegern aufgehangen. Das Richtungsgleis 5543
wird in groRen Bereichen mit Hilfe von Mittelmasten bespannt, die auch Kettenwerke des Gegen-
richtungsgleises 5581 tragen. Bei ca. km 20,6 werden die Gleise von einer Freileitung gekreuzt.
Bei ca. km 20,7 kreuzt die B471 die Gleise. Die vorhandenen Kettenwerke sind gemaR Bestands-
unterlagen unterhalb der SU abgesenkt. Bahnlinks der Strecke 5543 sind Larmschutzwénde vor-
handen, die die OL-Masten umfahren.

Zur Anbindung des Fliegerhorstgelandes in Firstenfeldbruck sind neue Weichenverbindungen ge-
plant, die bei ca. km 20,5 in das Richtungsgleis einbinden. Die neuen Weichen werden, ebenso
wie der weitere Verlauf der Strecke zum Fliegerhorstgelande mit einer neu zu errichtenden Ober-
leitung Uberspannt.

Die vorhandene Oberleitungsanlage der Strecke 5543 ist infolgedessen anzupassen. Zwischen
km 20,4 und 20,6 befinden sich im Bestand zwei Parallelfelder. Im Richtungsgleis muss das Paral-
lelfeld um voraussichtlich 2 Langsspannweiten verschoben werden. Dazu wird das aus Osten
kommende Kettenwerk um ca. 150 m eingekurzt, wahrend das zweite, nach Westen fortlaufende
Kettenwerk, um ca. 150 m verlangert wird. Die vorhandenen Kettenwerke weisen im Bestand Lan-
gen von ca. 1070 m bzw. 910 m mit Festpunkt auf. Zulassig sind in Abhangigkeit des Kraftabbaus
bis zu 1500 m. Durch die Anpassung wird das Verhéltnis lediglich umgedreht. Die Lage der weite-
ren Abspannungen sowie die Lage der Festpunkte muss gemaf dieser Machbarkeitsstudie nicht
angepasst werden.

Der Umbaubereich beginnt damit im Richtungsgleis bei ca. km 20,25 und endet bei ca. km 20,75.
Fir die Anpassung der Bespannung im Richtungsgleis werden neue Masten erforderlich. Analog
zum Bestand werden diese zwischen den Gleisen der Strecke 5543 und 5581 errichtet. Im weite-
ren Verlauf der Planung ist darauf zu achten, dass die Mittelmasten erhalten bleiben, um einen
Eingriff in die Oberleitungsanlage der angrenzenden Strecke 5581 zu vermeiden.
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Im Gegenrichtungsgleis kann das bestehende Parallelfeld in nahezu unveranderter Lage erhalten
bleiben. Um die neuen Weichen zu bespannen, wird jedoch eine neue Mastteilung erforderlich.
Dabei sind auch die vorhandenen Kettenwerke umzubauen, um die geringfligige Anpassung der
Gleislage zu berticksichtigen. Die Machbarkeitsstudie geht davon aus, dass die vorhandenen Ket-
tenwerke auf neue Stitzpunkte Gbernommen werden.

Der Umbaubereich beginnt im Gegenrichtungsgleis bei km ca. km 20,4. In westlicher Richtung er-
streckt sich der Umbaubereich OLA bis ca. km 20,85. Grund hierfir ist der erforderliche Riickbau
von Masten im Bereich der neuen Weiche in Richtung Fliegerhorst und die notwendige Anpassung
der Mastteilung Weichenbespannung. Bei der weiteren Planung der Maststandorte ist die kreu-
zende Freileitung zu bertcksichtigen und ein Abstandsnachweis zu fiihren. Ggf. ist Kontakt zum
Betreiber aufzunehmen, um bauzeitliche Abschaltungen abzustimmen.

Aufgrund der neuen Masten sind die vorhandenen Kabeltroge ortlich anzupassen. Im Rahmen der
Machbarkeitsstudie wird davon ausgegangen, dass die Trdge ortlich angepasst und die darin vor-
handenen Kabel umgelegt werden koénnen.

Es ist mdglich, die drei geplanten Weichen mit einem neuen Kettenwerk zu bespannen. Aufgrund
der kreuzenden Bundesstral3e 471 ist das Weichenkettenwerk analog zu den bestehenden Ketten-
werken abzusenken. Da die lichte Hohe der SU im Umbaubereich ca. 5,78 m betragt, wird im
Zuge der Machbarkeitsstudie davon ausgegangen, dass eine regelkonforme Absenkung errichtet
werden kann. Gegebenenfalls sind die Tragseile mit Kunststoff zu ummanteln, um den Anforde-
rungen des Vogelschutzes zu entsprechen.

Zwischen km 20,85 und km 21,0 der neuen eingleisigen Strecke sollte ein Parallelfeld errichtet
werden. Aufgrund der Bogenlage ist das Parallelfeld in finffeldriger Bauweise zu erstellen. Ggf. ist
das Parallelfeld als Streckentrennung auszubilden, um die Strecke 5543 elektrisch unabhéngig
von der Neubaustrecke zu gestalten. Im Rahmen der weiteren Planung sind dazu Abstimmungen
mit Vertretern der DB Energie zu fuhren.

Die neue Strecke zum Fliegerhorstgeléande Firstenfeldbruck wird elektrifiziert. Dazu kommen ana-
log zum Bestand der Gbrigen Strecken Regelbauarten der DB z.B. Re100 oder Re200 zum Ein-
satz. Fur die Masten kommen gegenwartig samtliche Typen gemaR DB Zeichnungswerk infrage.
Es bietet sich an, analog zum Bestand Stahlmasten zu verwenden, um den Wartungsaufwand ge-
ring zu halten. Die Grindungen der neuen Masten sind in Abhangigkeit des Baugrunds zu wahlen
und zu dimensionieren. Im Bereich von Larmschutzwénden sind gegebenenfalls integrierte Masten
zu verwenden. Alternativ kénnen Umfahrungen der Masten vorgesehen werden.

Zwischen ca. km 20,9 und km 23,7 wird die Strecke eingleisig geplant. Bei km 23,7 erfolgt der
Ubergang auf zwei Gleise mit einer zusétzlichen Weiche. Bis zum Ende der Strecke bei km 25,8
werden zwei zu elektrifizierende Gleise geplant. In Summe ergeben sich damit ca. 7 km neu zu
elektrifizierende Gleise.

Die neue Strecke wird bei ca. km 22,17 und km 25,08 von jeweils einer SU gekreuzt. In Abhangig-
keit der lichten Hohe sind gegebenenfalls Kettenwerksabsenkungen vorzusehen.

Umweltfachliche Beurteilung:

Da bei der Vorzugsvariante keine Schutzgebiete betroffen sind, werden keine grof3eren Auswir-
kungen auf umweltfachliche Belange erwartet.
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Grundstiicksverhaltnisse:
Im Bereich der Neubaustrecke ist Fremdgrunderwerb auf der gesamten Lange erforderlich. Zu-
satzlich entsteht Bedarf an Grunderwerb durch Wegeverlegungen.

3.3 Kostenschiatzung
Die Gesamtkosten fur die neue Infrastruktur der Mal3hahme S-Bahnanschluss Fliegerhorst Furs-
tenfeldbruck belaufen sich auf ca. 48,311 Millionen Euro ohne Planungskosten (Preisstand 2016,

ohne Planungskosten).

Im Detail setzen sich die Kosten folgendermal3en zusammen:

Bezeichnung Kostenberechnung Zuschlag Gesamt
01.|Baufeldfreimachung / Rickbau / Erdbau / Kabeltiefbau 8.357 TE 1.713 TE 10.071 T€
02.1]|Oberbau Bestand 1.450 T€ 297 TE 1.748 T€
02.2|Oberbau NBS 6.068 TE 1.244 TE 7.312 T€
03.]Ingenieurbauwerke 14.421 T€ 2956 TE 17.378 T€
04.)Leit- und Sicherungstechnik 1.527 T€ 313 TE 1.840 T€
05.]Oberleitungsanlagen 2.080 T€ 426 TE 2.506 TE
06. ) Ausstattung B8 T€ 18 T€ 106 T€
07.]|Mazchinentechnik (Aufzug) 278 T€ o7 TE 335 T€
08.]Grunderverb 1.210 T€ 248 TE 1.458 T€
Summe Baukosten 35.480 T€ T.2T3 TE 42,753 T€
ﬁamngskﬂ@t&n (0% der Baukosten) 0 TE 0OTE 0TE
BUW (5% der Baukosten) 1.774 T€ 364 TE 2138 TE
PM/F (8% der Baukosten) 2B3BTE 582 TE 3420 T€
|Gesamtkosten (netto) | 40.092 T€| 8.219 T€]| 48.311 T€]

Faktor fiir Zuschlag Kostenermittlung gemif OBB Handbuch Kostenermittlung: 20.5%

Komplexitat des Vorhabens: mittel
Baugrundeinfluss: 25%
Baugrundverhalinisse: einfach
Status: UVE

Tabelle 8 Kostenubersicht ohne Planungskosten

Die Kostenschatzung fir die Elektrifizierung bertcksichtigt keine Eurowippe sowie keine Errich-
tung von Anlagen zur Bahnstromversorgung (Unterwerke, Schaltposten 0.4.).

Die Kostenschatzung zur OLA berticksichtigt keine etwaigen Grunderwerbskosten oder Folgekos-
ten, die sich durch TiefbaumalRnahmen, Kabelumverlegungen und eventuelle Anpassungen der
vorhandenen Larmschutzwénde im Bereich des Haltepunkts Esting ergeben kénnen. Ebenso geht
die Kostenschatzung davon aus, dass ein Eingriff in die Oberleitung der parallel verlaufenden Stre-
cke 5581 vermeidbar ist.
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage
41 OPNV-Angebotskonzeption

Die Bewertung der neuen S-Bahn zum ehemaligen Fliegerhorstgelande erfolgt unter der An-
nahme, dass zum Prognosehorizont 2035 auf der Achse Pasing — Maisach — Augsburg bereits
eine Angebotsdifferenzierung zwischen schnellen und konventionellen S-Bahn-Angeboten (Regio-
nal- und Grundtakt-S-Bahn) erfolgt ist. Daher ist die Bewertungsgrundlage der maximale Bezugs-
fall mit Regional-S-Bahnen von/nach Augsburg bzw. Mammendorf und einer Grundtakt-S-Bahn
von/nach Maisach mit Halt an allen Stationen.

Im Mitfall wird jede zweite Fahrt der Grundtakt-S-Bahn S3 ab Esting unterschiedlich gefuhrt: Eine
Fahrt verkehrt wie im Ohnefall nach Maisach, die andere Uber die neue Station Firstenfeldbruck
Nordost zur Endstation Firstenfeldbruck Fliegerhorst. Beide Abschnitte werden jeweils im 30-Mi-
nuten-Takt bedient. Um die dadurch entstehenden Angebotsverschlechterungen im Abschnitt
Esting — Maisach abzumindern, halt jede zweite Fahrt der Regional-S-Bahn S23X im Mitfall auch
in Gernlinden (dann dort drei Halte je Stunde und Richtung). Die Reisezeitverlangerung durch den
zusatzlichen Halt betrifft somit nur die Halfte der durchfahrenden Fahrgaste.
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Abbildung 21 Streckenfiihrung und Halte

Angebotsreduktionen bei kommunalen Verkehrsmitteln (hier nur Bus) sind nicht unterstellt, da die
im Bereich Fliegerhorst verkehrenden Linien auch im Mitfall zur kleinrdumigen ErschlieBung erfor-
derlich sind.

4.2 Verkehrliche Wirkungen

Fur die Bewertung der neuen Strecke werden die Nachfragewirkungen (veranderter Modal Split
und induzierter Verkehr mit Berechnung entsprechend Verfahrensanleitung Standardisierte Bewer-
tung Version 2016) berechnet. Wesentliche Eingangsgrofie ist dabei die zukiinftige Nutzung des
Fliegerhorst-Geléndes. In Abstimmung mit der GroRen Kreisstadt Furstenfeldbruck wurden 4.000
Einwohner sowie 5.000 Erwerbstéatige im Bereich des ehemaligen Fliegerhorsts unterstellt.
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Die verbesserte ErschlieBung des Fliegerhorstgeléandes durch die S-Bahn fuhrt zu einem verkehrli-
chen Nutzen fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV). Dieser iiberwiegt den verkehrli-
chen Schaden durch die reduzierte Bedienung zwischen Esting und Maisach und durch die Fahr-
zeitverlangerungen fur durchfahrende Fahrgaste in der Linie S23X.

Die MaRnahme bewirkt im OPNV-Sektor einen Mehrverkehr von 890 Personenfahrten je Werktag
gegenuber dem Bezugsfall. Durch verlagerte Verkehre vom motorisierten Individualverkehr (MIV)
zum OPNV sinken die Betriebs- bzw. Fahrleistungen im MIV um 18.400 Pkw-km je Werktag.

Saldo fur

GroRRe Einheit Variante
Verkehrsverlagerungen +670
induzierter Verkehr Personenfahrten je +220

Werktag
Mehrverkehr +890
reduzierte .
MIV-Betriebsleistung Pkw-km je Werktag -18.400
abgeminderte Reisezeitdifferenzen | h je Werktag -430

Tabelle 9 Verkehrliche Wirkungen als Saldo zum Bezugsfall

4.3 Zukiinftiges Fahrgastaufkommen

Die beiden nachstehenden Tabellen zeigen das zukinftige Fahrgastaufkommen. Aus Tabelle 10
sind die Querschnittslasten in der Variante und im Bezugsfall ersichtlich.

Differenz
Nr. | von Station nach Station Bezugsfall Variante Variante zum
Bezugsfall
1 | Pasing Langwied 49.200 51.500 +2.300
2 | Langwied Lochhausen 44.200 46.600 +2.400
3 | Lochhausen Grobenzell 36.200 38.600 +2.400
4 | Grobenzell Olching 28.200 30.700 +2.500
5 | Olching Esting 18.200 21.400 +3.200
6 | Esting Gernlinden 14.600 14.100 -500
7 | Gernlinden Maisach 11.900 11.600 -300
8 | Maisach Malching 6.000 6.000 0
9 | Malching Mammendorf 5.600 5.6000 0
10 | Esting rurstenteldbruck : 4.000 +4.000
11 | Forsenfeldruck | Furstepfednek -
Tabelle 10 Querschnittsbelastungen in Personenfahrten/Werktag in Bezugsfall und Variante
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Auf der neuen Strecke sind maximal 4.000 Fahrgaste unterwegs, der Fahrgastzuwachs setzt sich
dann von Esting in Richtung Pasing mit 3.000 bis 2.000 Fahrgasten in abnehmender Tendenz fort.

Fahrgastriickgénge im Abschnitt Esting — Maisach sind auf das dort reduzierte Angebot der Linie
S3 zurlckzufihren. Der zuséatzliche Halt der Linie S23X in Gernlinden kann die Riickgénge nicht
kompensieren. Im Abschnitt zwischen Maisach und Mammendorf treten durch die verlangerte
Fahrzeit jeder zweiten S23X zumindest keine Fahrgastverluste auf.

Tabelle 11 zeigt die Ein-, Aus- und Umsteiger an den Stationen zwischen Pasing, Mammendorf
und Furstenfeldbruck Fliegerhorst in der Variante und in der Differenz zum Bezugsfall. An den
neuen Stationen werden 2.200 Fahrgaste am Fliegerhorst und 2.400 Fahrgaste in Firstenfeld-
bruck Nordost erwartet. Geringe Zuwachse zeigen sich auf dem Abschnitt Pasing — Olching, wéh-
rend sich zwischen Esting und Maisach die Angebotsverschlechterung auswirkt: Hier sinken die
Stationsbelastungen um bis zu 700 Fahrgéaste.

Variante

Nr. Station Ein- ynd U__ms_teigeE zum Surpme Differenz zum
Aussteiger Ubrigen OPNV Fahrgaste Bezugsfall

1 | Pasing 52.200 51.700 103.900 +200

2 | Langwied 6.700 300 7.000 0

3 | Lochhausen 6.900 3.100 10.000 0

4 | Grébenzell 13.400 100 13.500 0

5 | Olching 12.100 2.600 14.700 +200

6 | Esting 3.800 1.000 4.800 -100

7 | Gernlinden 3.500 100 3.600 -100

8 | Maisach 6.300 1.000 7.300 -700

9 | Malching 400 0 400 0

10 | Mammendorf 3.200 800 4.000 0
11 | Frstenteldbruck 2.400 0 2.400 +2.400
12 Eﬁgsgt:mg:g?r“‘:k 2.100 100 2.200 +2.200

Tabelle 11 Ein-, Aus- und Umsteiger
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5 Bewertung der Mafnahme und Wirtschaftlichkeit

Zur Ermittlung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der S-Bahn-Strecke zum Fliegerhorst
Furstenfeldbruck wird eine vereinfachte Bewertung nach dem Verfahren der Standardisierten Be-
wertung Version 2016 (Grobbewertung) durchgefiihrt. Die Bewertung erfolgt nach dem Ohnefall-
Mitfall-Prinzip. D.h. die verkehrlichen und betrieblichen Wirkungen der MalRnahme (Mitfall) werden
gegenuber einem Bezugsfall (Ohnefall) ermittelt. Die Nutzenbeitrdge aus den Wirkungen der Mal3-
nahme werden den Kosten fiir den Kapitaldienst der Malinahmeninvestitionen gegeniibergestellt.
Ubersteigt der Nutzen die Kosten, kann die MaRnahme fiir weitere vertiefende Untersuchungen
empfohlen werden.

5.1 Ermittlung der OPNV-Betriebskosten

Die Betriebskosten OPNV werden je betroffener Linie fiir Ohne- und Mitfall ermittelt. Bei der hier
gegenstandlichen MaRnahme U22 steht dabei die Frage im Vordergrund, welcher Fahrzeugbedarf
fur die zusatzlichen Leistungen erforderlich ist. Nach Ermittlung basierend auf der Angebotskon-
zeption ist bei der zu bewertenden Variante von einem Mehrbedarf von zwei 70 m-Triebzlgen
auszugehen. Neben dem durch den Fahrzeugmehrbedarf steigenden Kapitaldienst fir Fahrzeuge
steigen die Betriebskosten OPNV auch durch erhéhten Unterhalt, Energie- und Personalkosten.

5.2 Investitionen fiir die MaBRnahme

Der Bau der neuen Strecke kostet nach aktueller Kostenschatzung 48.311 T€ (Preisstand 2016,
ohne Planungskosten). In der Bewertung summiert sich der Wert einschlie3lich Planungskosten
auf 53.142 T€.

Die Kosten-Seite der Bewertung entspricht dem Kapitaldienst (Verzinsung und Abschreibung) der
Investitionen unter Beriicksichtigung eines pauschalen Planungskostenanteils. Unterhaltungskos-
ten fur die neue Infrastruktur gehdren dagegen zu den (allerdings negativen) Nutzen-Komponen-

ten.

GrolRe T€

Investitionen ortsfeste Infrastruktur (Preisstand 2016) 48.311

zzgl. 10 % Planungskosten 4.831

Summe Investitionen 53.142

Kapitaldienst p. a. 1.571

Unterhaltungskosten p. a. 467
Tabelle 12 Ermittlung Kapitaldienst und Unterhaltungskostensatz

5.3 Gesamtwirtschaftliches Bewertungsergebnis
Bei der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ergeben sich die gré3ten positiven Nutzenbeitrage aus

verkehrlichen Wirkungen im OPNV und den Verlagerungen vom MIV auf den OPNV (Saldo Pkw-
Betriebskosten). Weitere positive Nutzenbeitrdge werden fir den Saldo der Unfallkosten und die
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veranderten Umweltemissionen berechnet. Durch das neue Verkehrsangebot erhéhen sich aller-
dings die OPNV-Betriebskosten sowie die Unterhaltskosten der ortsfesten Infrastruktur.

Unter Bericksichtigung der Unterhaltungskosten fur die Investitionen der Variante verbleibt in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein Nutzen von insgesamt 1.626 T€ pro Jahr. Nach Abzug des
Kapitaldienstes fir die Investitionen (Kosten) in Hohe von 1.571 T€ pro Jahr ergibt sich ein gerin-
ger Nutzeniberschuss von 55 T€ pro Jahr.

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis fir die MaRnahme U22 betragt 1,03. Daraus ergibt sich ein gesamt-
wirtschaftlicher Vorteil der Mal3hahme, die Voraussetzung fur eine Weiterverfolgung der Mal3-
nahme ist somit gegeben (NKV > 1,0).

Der Saldo der Betriebskosten im OPNV beriicksichtigt einen hoheren Fahrzeugbedarf im Bereich
der S-Bahn, der sich aus der Ermittlung der Umlaufzeiten auf Basis der Fahrplanlagen ergibt. Eine
Sensitivitatsuntersuchung hat ergeben, dass bei generischer Ermittlung der Umlaufzeit, also unter
der Annahme, dass die Summe der Wendezeiten an beiden Linienenden den Mindestanforderun-
gen an die Umlaufplanung entspricht, der Fahrzeugmehrbedarf entféllt. Das Nutzen-Kosten-Ver-
haltnis betragt in diesem Fall 1,43.

Monetare Bewertung
Teilindikator (Saldo z. Bezugsfall)
T€ je Jahr
Nutzen OPNV-Reisezeitnutzen 862
Vermiedene Pkw-Betriebskosten 1.214
Schz_afft_!ng ;ys{aitzlicher 156
Mobilitatsmoglichkeiten
Betriebskosten OPNV -699
Unterhaltungskosten ) 467
ortsfeste Infrastruktur fir Malinahme
vermiedene Unfallfolgen OPNV + MIV 459
Umweltfolgen OPNV + MIV 101
Summe Nutzen 1.626
Kosten Kapitaldienst neue Infrastruktur 1.571
Indikatoren Nutzen-Kosten-Differenz 55
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 1,03
Tabelle 13 Ergebnis der Nutzen-Kosten-Bewertung
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6 Fazit und Empfehlungen

Die Grol3e Kreisstadt Fiurstenfeldbruck weist bis 2035 eine deutliche Zunahme der Einwohner und
vor allem der Arbeitsplatze aus. Ein Teil dieser Zunahme — namlich 4.000 Einwohner und 5.000
Erwerbstatige — soll auf dem Gelande des ehemaligen Fliegerhorsts heimisch werden. Daher
wurde eine leistungsfahige ErschlieRung durch 6ffentliche Verkehrsmittel (S-Bahn) untersucht. Mit
einer Neubaustrecke von etwa 5,4 km Léange ab Esting kann die im Viertelstundentakt nach
Maisach verkehrende Grundtakt-S-Bahn halbstiindlich nach Furstenfeldbruck Fliegerhorst umge-
klappt werden. Ein weiterer Haltepunkt ist in Fliegerhorst Nordost vorgesehen. Um die mit dem
teilweisen Umklappen der S-Bahn nach Maisach verbundene Minderbedienung des Bestandshal-
tes Gernlinden abzumindern, halt jede zweite der in Mammendorf endenden Regional-S-Bahn zu-
satzlich in Gernlinden. Die Kosten fiir die weitgehend eingleisige Neubaustrecke belaufen sich auf
etwa 48 Millionen Euro. Die Nachfrageprognose ergibt einen Mehrverkehr von rund 900 Personen
pro Werktag. Das Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 1,03 zeigt, dass der Nutzen den jahrlichen Kapi-
taldienst fur die neue Infrastruktur knapp Ubersteigt.

Unter der Annahme, dass sich die von der GroRen Kreisstadt unterstellten Zuwéachse bei den Ein-
wohnern und Arbeitsplatzen realisieren lassen, sollte die U-MalRhahme S-Bahnanschluss Flieger-
horst Furstenfeldbruck weiterverfolgt werden.

Sensitiv wurde eine Ermittlung der Umlaufzeiten ohne Bericksichtigung der konkreten Fahrplanla-

gen durchgeflihrt. Unter dieser Annahme wuirde der Fahrzeugmehrbedarf in der Mal3hahme entfal-
len und das Nutzen-Kosten-Verhaltnis auf 1,43 steigen.
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7 Verzeichnisse

Abkiirzungsverzeichnis

Abkirzung

AA
ABS
ABW
Abzw.
AE
ALEX
ALV
AP
Ausf
BA
BAB
BAST
Bbf
BE
BE
BEG
Berll
Bf
BFF
Bft
BFMAX
BFMIN
BH
Blifui
Blilo
Bk
BkS
BOB

BR
BRB

BSL

Ausrundungsbogenanfang

Ausbaustrecke

AulRenbogenweiche

Abzweig

Ausrundungsende

Zuggattung der Landerbahn im Schienenpersonennahverkehr
Anlagenverantwortliche

Ausfuhrungsplanung

Ausfahrt

Kreisbogenanfang

Bundesautobahn

Betriebliche Aufgabenstellung

Betriebsbahnhof

Kreisbogenende

Baustelleneinrichtung

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH

Bereichsubersicht

Bahnhof

Baufeldfreimachung

Bahnhofsteil

Maximaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Minchen*
Minimaler Bezugsfall des Programms ,Bahnausbau Region Miinchen*
Bauhodhe

Blinklichtanlage mit Ferniberwachung

Blinklichtanlage Lokfuhrer-tiberwacht

Blockstelle

Blocksignal

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit Juni 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Oberland

Baureihe

Bayerische Regiobahn, Marke der Bayerische Oberlandbahn GmbH und der Baye-
rische Regiobahn GmbH

Bahnstromleitung
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Abkirzung

Bstg
BU
BUSA
BUSTRA
BUW
BVWP
Bz
bzw.
Cu

DB

DB Ref
dB(A)
DSA
DSS
D-Weg
Ebf
Ebs
EBUT
Einf
EIU
eingl
EK
EKW
EMV
ESTW
ESTW - A
ET
ETCS
EUR
EVU
EW
EU
Ezs
Fbf

FD

Fdl

ARGE Bahnausbau Region Munchen

Bahnsteig

Bahniibergang
Bahniibergangs-Sicherungsanlage
Bahniibergangs-Steuerungsanlage
Bauiiberwachung
Bundesverkehrswegeplan
Betriebszentrale

beziehungsweise

Kupfer

Deutsche Bahn AG

DB Referenznetz (Lage- und Hohenfestpunktsystem der DB AG)
Dezibel (A-Bewertung)
Dynamischer Schriftanzeiger
Deckenstromschiene
Durchrutschweg

Endbahnhof

Zeichnungswerk Oberleitung
Einheits-Bahnlbergangstechnik
Einfahrt
Eisenbahninfrastrukturunternehmen
eingleisig

Eisenbahnkreuzung

einfache Kreuzungsweiche
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Elektronisches Stellwerk
Elektronisches Stellwerk — Abgesetzter Stellbereich
Elektrotriebwagen

European Train Control System
Euro
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Einfache Weiche
Eisenbahniberflihrung
Zeichnungswerk Oberleitung (ersetzt durch Ebs)
Fernbahnhof

Fahrdraht

Fahrdienstleiter
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Abkirzung

FEX
FFH
FH
FMG
FSS
FU
FV
FzU

GADA
Gbf
Gl.
GK
GRi
GU
GV
GVFG
GwWB
GWU
h

h

Hbf
Hp

Hp (Signal)
Hast
HvVZ
Hz
IBN
IBW
IVL
lvmg
KBS
Kfz
KIB
KKK

km

Flughafenexpress
Flora-Fauna-Habitat
Fahrdrahthohe

Flughafen Minchen GmbH
Frostschutzschicht
Ferniberwachung

Fernverkehr
Fahrzeitiiberschuss

Gerade

Gewerbegebiet an der Autobahn
Guterbahnhof

Gleis

Gaul-Kruger Koordinatensystem
Gegenrichtung
Geschwindigkeitsiiberwachung
Guterverkehr

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Gleiswechselbetrieb
Gesamtwertumfang

Hohe

Stunde (hour)

Hauptbahnhof

Haltepunkt

Hauptsignal

Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Hertz

Inbetriebnahme
Innenbogenweiche
Ingenieurvermessung Lageplan
Gleisvermarkungsplan, Trassenplan
Kursbuchstrecke

Kraftfahrzeug

konstruktiver Ingenieurbau
Kostenkennwertkatalog
Kilometer

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Abkirzung

km/h
KS
kV
KW

I

lp

l.d.
l.d.B.
lg

Lf
LH
LH
LHM
Lo
Lph
LST
LSW
Ltg
Ltd
LW
LzB
LzH
LzHH
LzVv
m
Meridian

MGL
Mio.

MIV

MVG
MVV
NBS
NEM
NKU
NKV

ARGE Bahnausbau Region Munchen

Kilometer/Stunde

Kombinationssignal

Kilovolt

Kettenwerk

Lange

Bogenlange

links der

links der Bahn

Lange einer Zwischengeraden

Langsamfahrsignal

Landeshauptstadt

lichte Hohe

Landeshauptstadt Miinchen

LokfUhreriberwachter Bahniibergang

Leistungsphase

Leit- und Sicherungstechnik

Larmschutzwand

Leitung

Lasttonnen/Tag

lichte Weite

Linienférmige Zugbeeinflussung

Lichtzeichen und Halbschranken nur einfahrseitig am Bahnibergang
Lichtzeichen und Halbschranken ein- und ausfahrseitig am Bahniibergang
Lichtzeichen und Vollschrankenabschluss am Bahniibergang
Meter

ehemaliges Zugprodukt der Bayerische Oberlandbahn GmbH, seit 2020 Marke
BRB und Netzbezeichnung Chiemgau-Inntal

Mehrgleisausleger

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Munchner Verkehrsgesellschaft

Munchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
Neubaustrecke

Netzergdnzende MalRhahme
Nutzen-Kosten-Untersuchung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis
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Abkirzung

NVZ
NYY-0
NYY-J
OBB
OBVI
oL
OLA
OPNV
OSE
Oov
MUC
Pbf
PFA
PFV
Pkw
PlaKo
PM/F
P+R
PSS
PU
PZB

r

RB
r.d.
r.d.B.
Re

(100/160(200)

RE

Ri

Ril
RSA
RSB
RSTW
RV

RU
SBSS

Nebenverkehrszeit

Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel ohne Schutzleiter
Kabeltyp-Bezeichnung, Kabel mit Schutzleiter
Osterreichische Bundesbahn

Offentlich bestellter Vermessungsingenieur
Oberleitung

Oberleitungsanlage

Offentlicher Personennahverkehr
Ortssteuereinrichtung

Offentlicher Verkehr

Internationaler Code fur den Flughafen Miinchen
Personenbahnhof

Planfeststellungsabschnitt
Planfeststellungsverfahren
Personenkraftwagen

Planungskoordination

Projektmanagement / Fremdleistungen
Parken und Reisen

Planumsschutzschicht

Personenunterfiihrung

Punktformige Zugbeeinflussung

Radius

Regionalbahn

rechts der

rechts der Bahn

Regelbauart (in verschiedenen Ausfihrungsvarianten)

Regionalexpress
Richtung

Richtlinie
Rohrschwenkausleger
Regional-S-Bahn
Relaisstellwerk
Regionalverkehr
Reisendeniibergang
S-Bahn-Stammstrecke

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Abkirzung

SGV
Sig
Sipo
SL

Sp
SO
SPFV
SPNV
SPV
SSW
Str
Stw
StMB
sU
SVvZ
SWM

TE
TK
TS

UA
UE
Ue

Ut
UFEX
UG
UiG
us
UVE
usv
Uw
uz

Ve
Vmax

Schienengiiterverkehr

Signal

Sicherungsposten

Speiseleitung
Schaltposten

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr
Schienenpersonenverkehr
Schallschutzwand

Strecke

Stellwerk (allgemein)

Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
StraRentuberflihrung

Schwachverkehrszeit

Stadtwerke Miinchen

Tausend

Tiefenentwasserung

Telekommunikation

Tragseil
Uberh6hung

Ubergangsbogenanfang
Ubergangsbogenende

Uberh6hung

Uberh6hungsfehlbetrag
Uberregionaler Flughafenexpress
Umgehungsleitung
Unternehmensinterne Genehmigung
Uberwachungssignal
Umweltvertraglichkeitserklarung
Unterbrechungsfreie Stromversorgung

Unterwerk

Unterzentrale

Geschwindigkeit
Entwurfsgeschwindigkeit
Hoéchstgeschwindigkeit

ARGE Bahnausbau Region Munchen
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Abkirzung

VAST
VL

VS

VzG
WA

Ww
Zkm

ZL

ZN

Z0OB

Zs

1. MSBV
1. SBSS
2. SBSS

Verkehrliche Aufgabenstellung

Verstarkungsleitung

Vorsignal

Verzeichnis der zulassigen Geschwindigkeiten
Weichenanfang

Weichenwarter

Zugkilometer

Zuglenkung

Zugnummernmeldeanlage

Zentraler Omnibusbahnhof

Zusatzsignal

1. Minchner S-Bahn-Vertrag

1. S-Bahn-Stammstrecke (Bestandsstrecke via Marienplatz)
2. S-Bahn-Stammstrecke (Neubaustrecke via Marienhof)
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